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Coole Karntnerin:

Selbst 50 Jahre nach
ihrer Entstehung hat
die JOB 15 noch das
»gewisse Etwas«

PILOT REPORT: JOB 15/150-2

JOB-Wunder

Alt oder neu? Vorkriegstechnik oder modern? Auf den ersten Blick gibt
dieser Tiefdecker Ratsel auf — er stammt ja auch aus einer Ubergangsphase:
den frithen Jahren des Flugzeugbaus nach dem Zweiten Weltkrieg

T T et i -
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e B Vom Drei- zum Viersitzer:

Ein geanderter FuBraum schuf Platz
fir einen weiteren Passagier

Warnung: uber-
schwappender Sprit
tut Holz nicht gut

TEXT Peter Wolter
FOTOS Cornelius Braun

OB? Nie gehort. Klingt aber nach
Arbeit. Und selbst als Fotograf
Cornelius Braun das Flugzeug be-
schreibt, fallt der Groschen nicht.
Daftir reise ich jetzt aber nicht

nach ... »Das Ding steht in Rinteln.«
Selbst auf der Hahnweide, in La Ferté
Alais oder an einem anderen Hotspot fUr

www.fliegermagazin de #3 2013

Sixties-Charme: Rund-
instrumente, Hacken-
bremsen, auf der Mittel-
o konsole Trimmung und
Landeklappenhebel

Oldtimer-Fans wissten wahrscheinlich die
meisten nichts mit diesem Exoten anzufan-
gen. In einem Koordinatensystem mit den
Achsen »Bekanntheit« und »Verbreitung«
wirde man die JOB gleich neben dem Null-
punkt finden, wenn Uberhaupt.

Fir Ralf Twellmann spielt Prominenz
keine Rolle. Als ich den JOB-Besitzer besu-
che, beschiftigt er sich gerade mit der Re-
staurierung einer Standard Austria. Der
15-Meter-V-Leitwerkssegler ist wie die JOB
ein Holzflugzeug Osterreichischer Herkunft

mit markanter Asthetik. »Ich wiirde nie ein
Flugzeug kaufen, das mich optisch nicht an-
spricht«, sagt der studierte Flugzeugbauer.
»Die JOB ist ein schicker Flieger — ihre flie-
flenden, harmonischen Linien ...« Stimmt
schon: Ralfs Pulsar 150/KIS, ein selbstge-
bautes Kitplane (fliegermagazin 14.2008),
ist ein optischer Leckerbissen. Aber die JOB?

Sie ist nicht hésslich, aber auch keine
Schonheit, zumindest nicht in der Seiten-
ansicht, da wirkt der Rumpf hinten raus
hoch und lang und das Seitenleitwerk tiber-

JOB-Besitzer Ralf Twellmann: »Ich wirde
Nie ein Flugzeug kaufen, das mich optisch
Nicht anspricht.« Der Flugzeugbauer lasst
sich aber auch technisch nichts vormachen

proportioniert; da erinnert sie irgendwie
an die Bolkow 207, und konzeptionell glei-
chen sich die Muster ja tatsdchlich: dicker
Holzfliigel, Spornradfahrwerk, Boxermotor,
Cockpit weit vorn ... Wie der bekannte deut-
sche Viersitzer verkdrpert der unbekannte
osterreichische das letzte Modell einer Ent-
wicklung, der ein Zwei- und ein Dreisitzer
vorausgingen. Anders als bei der Bo 207, die
auf der Klemm 107 basiert, reichen die Wur-
zeln der JOB aber nicht in die Vorkriegszeit
zurtick.

wei Namen sind wichtig in Zusam-

menhang mit dieser Maschine: Jo-

sef Oberlerchner und Fritz Birkner,

und weil JOB besser klingt als JOFB,
taucht zwar der Vorname des Herstellers im
Flugzeugnamen auf, nicht aber jener des
Konstrukteurs.

Birkner, Jahrgang 1927, wuchs in der
Néahe von Wiener Neustadt auf, machte ei-
ne Flugzeugbau-Lehre bei Messerschmitt
und war zundchst Segelflieger. Spdter ging
er als Flugzeugmechaniker in die Schweiz;
bei Pilatus war er unter anderem an der
Entwicklung der PC-8 beteiligt. Bereits 1956
begann der Osterreicher in seiner Freizeit,
einen zweisitzigen Taildragger zu konstru-
ieren, der mit 9o PS auskommen sollte. Als
einige Teile rohbaufertig waren, Gbergab er
das Projekt an die Firma Josef Oberlerchner
Holzindustrie in Spittal an der Drau. Der
Deal: »Kostenlose Flugstunden gegen Ver-
zicht auf die geistigen Eigentumsrechteg,
wie Birkner schreibt. Die Kérntner hatten
sich bereits als Hersteller von Segelflugzeu-
gen einen Namen gemacht, 1942 stellten sie
die Produktion auf Holzleitwerke fiir die Bf

In der Vorserie gedindert: Nach der Flugerprebung wurde der Motersturz
auf vier Grad erhoht. Ralf Twellmanns JOB ist'eigentlich eine 15/150-2

109 um, im vorletzten Kriegsjahr verlieRen
auch Fliigel flr die He-162 das Werk. Damals
beschiftigte Oberlerchner 700 Personen.
1949 ging’s mit Segelflugzeugbau weiter.

Fir sein Motorflugzeug einigte sich der
Konstrukteur mit dem Firmenchef auf die
Musterbezeichnung JOB 5, wobei »5« fiir
die funfte Eigenentwicklung des Herstel-
lers stand. Ende 1958 kam der Zweisitzer
zum ersten Mal in die Luft. »Die Leistungen
waren sehr gut, die Eigenschaften im Flug
durchaus akzeptabel, aber die Landeeigen-
schaften liessen noch sehr zu wilnschen
librig«, so Birkner. Damals hatte Oster-
reich gerade wieder die Lufthoheit erhal-
ten und suchte nun nach einem Schul- und
Schleppflugzeug. Zu den Anforderungen
zahlte: Steigrate mit einsitzigem Segler gro-
Ber als zwei Meter pro Sekunde, gutmditige
Flug- und Landeeigenschaften, robustes
Fahrwerk, gute Sicht fir Schiiler und Lehrer
am Boden und in der Luft, Elektrostarter ...
und: mindestens drei Sitze.

Oberlerchner beriicksichtigte nicht nur
diese Modifikation in seinem Angebot, son-
dern auch die eigenen Fertigungsmoglich-
keiten. So wollte man méglichst viel von
dem Sperrholz verwenden, das aus der mi-
litarischen Produktion tibrig geblieben war.
Prompt bestellte der OAeC drei Maschinen,
obwohl noch keine einzige gebaut worden
war, und er kaufte die JOB s.

Das zum Dreisitzer weiterentwickelte
Muster hief3 JOB 15, der Prototyp flog am
24. Mérz 1961. Dieses Exemplar war mit ei-
nem 135-PS-Motor ausgestattet, dem O-290
von Lycoming, weshalb es die Typenbe-
zeichnung 15/135 trug. Die Serienflugzeu-
ge erhielten den stirkeren O-320 mit 150

www fliegermagazin de #3.2013
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Traumhaft zu fliegen: Mit seinem leichtfORigen Handling lasst der

osterreichische Viersitzer die US-Konkurrenz seiner Zeit alt aussehen

PS und den Zusatz /150. Es gibt allerdings
auch Nachristungen mit O-360 und 180
PS (JOB 15/180). Fliigelprofil und Schrin-
kung — innen NACA 643-418, aufsen 631-412
—hatten sich beim Zweisitzer bewéhrt, doch
wegen des hoheren Abfluggewichts erhielt
der Dreisitzer mehr Fliche und Spannwei-
te, und der Fliigel war nun durchgehend.
Wahrend der JOB-5-Rumpf noch aus Holz
gefertigt war, wechselte man bei der 15 auf
eine tragende Stahlrohrstruktur, die hinter
der Tragfliche bespannt ist. Vorn hat der
Rumpf eine GfK-Verkleidung, hinten be-
steht lediglich der Riicken aus Kunststoff.
Alle Ruder und die Landeklappen sind be-
spannt, Trag- und Leitwerk ansonsten be-
plankt. Von dieser dreisitzigen JOB wurden
zehn Stick gebaut, Hauptabnehmer war
der Osterreichische Aeroclub.

Ralf Twellmanns JOB ist ein Viersitzer:
Ab1964 verlegte der Hersteller den Querru-

www.,fliegermagazin.de #3.2013

derantrieb aufierhalb des Cockpits und an-
derte den Klappenantrieb — so entstand im
Passagierraum Beinfreiheit fur zwei Perso-
nen. Das aufgelastete Muster, das jetzt JOB
15/150-2 hief3, wurde auch in Deutschland
und der Schweiz zugelassen. Doch mehr als
ein Dutzend Exemplare setzte Oberlerch-
ner davon nicht ab. Auslandische Konkur-
renz und ungentigende Rentabilitat zwan-
gen die Spittaler in die Knie — 1966 wurde
der Flugzeugbau eingestellt, das Sdgewerk
existierte noch weitere finf Jahre. Von den
23 JOB 15, die zwischen 1962 und 1966 ent-
standen, gelangten elf nach Deutschland,
eine davon ist die D-ESTW, die drittletzte,
die gebaut wurde.

Mit seiner KIS konnte Ralf h6chstens zu
zweit fliegen. Nachdem er Vater geworden
war, schaute er sich nach einem Viersitzer
um. Schon als Modellflieger hatte der Nie-
dersachse mit dem Gedanken gespielt, eine

TECHNISCHE DATEN
JOB 15/150-2

Flugelflache
Lange
Hohe
Leermasse
MTOM
Tankinhalt
totor / Leistung

Propeller

Verbrauch (Reise)
\J

Vi

vV

bestes Steigen
Startstrecke
{15-m-Hindernis)
Landestrecke
{15-m-Hindernis)
Reichyreite

Hersteller

* Herstellermesswerte

Spannweite

10,10 m
14,70 m2
7,68 m
1,99 m
601kg
965 kg
1401

Lycoming 0-320-A2B
/150 PS

Sensenich, 2-Blatt,
starr, Metall, 1,90 m

ca. 301

ca. 80 km/h
185 —195 km/h
235 km/h*

285 km/h

ca. 4 m/sec.

306 m*

338 m”

ca. 800 km plus
30 min. Reserve

Josef Oberlerchner
Holzindustrie
Spittal an der Drau,
Kdrnten, Osterreich

» Spornrad ist verriegelbar -

JOB zu bauen - jetzt war der richtige Zeit-
punkt gekommen, um eine fertige zu kau-
fen, in grofd. Ein richtiger Viersitzer ist die
JOB 15 allerdings nicht: »Vollgetankt wird
das Limit mit drei Erwachsenen erreicht,
erzahlt der Halter,

ber die Fliche steige ich auf den
linken Sitz. Ein Oldtimer? Ein mo-
dernes Flugzeug? Die JOB liegt
dazwischen; aus heutiger Sicht
verkorpert sie jene Ubergangsphase nach
dem Zweiten Weltkrieg, in der das Alte
noch erkennbar und das Neue noch nicht
etabliert war. Die Holzbauweise, das Interi-
eur, die Hebel und Schalter, die ganze Aus-
stattung — sieht man vom nachgeriisteten
Navi ab, kdnnte dieser Tiefdecker auch ein
spates Vorkriegsmuster sein. Andererseits
hat er ein Laminarprofil, ein Stahlschwin-
gen-Fahrwerk, einen Motor, der die Luft-
hoheit amerikanischer Boxer liber den An-
triebssektor seit 1945 verrdt, und Teile aus
Kunststoff. Aber das Composite-Zeitalter ist
allenfalls am Horizont erkennbar, denn die
GfK-Teile ibernehmen noch keine tragende
Funktion — da setzt man nach wie vor aufl
Holz und Stahlrohr,

Flr einen Taildragger ist die Boden-
standslage sehr flach — beziiglich der Sicht
nach vorn hat der OAeC sicher bekommen,
was er wollte. Die Hackenbremsen, die es
nur auf der Pilotenseite gibt, erinnern an
die Piper Cub, die Verriegelung des Sporn-
rads an schwerere Flugzeuge. Ausgerichtet
auf die Pistenachse »29«, schiebe ich vor
dem Start den Hebel an der linken Bord-
wand nach vorn auf »WERRIEGELT «.

Obwohl mich Ralf darauf hingewiesen
hat, dass der Flieger nach links will, sobald

Unauffallig: Zu Hause in Rinteln steht der Exobzwi

das Heck hochkommt, sind meine Korrek-
turen mit dem rechten Pedal zu schwach.
Ist der Seitenwind von rechts doch stdrker als
erwartet?Jedenfalls zieht die Maschinenach
links, als die Fihrung durch das Spornrad
verloren geht und gleichzeitig die Prézes-
sion einen Linksdrall erzeugt. Vielleicht ist
das ein Nachteil des verriegelten Spornrads:
dass man durch die gute Fihrung wihrend
des Anrollens kein Gefiihl flirs Gegenhalten
entwickeln kann und dann
plotzlich die richtige Do-
sierung treffen muss.

In der Luft hilt die JOB
keinerlei Uberraschungen
bereit. Bei130 km/h ziehen
uns die 150 PS des O-320
mit rund vier Meter pro
Sekunde in den Himmel.
Lasst man das Gas voll ste-
hen, dreht der Lycoming
im Horizontalflug 2600
rpm - jetzt zeigt der Fahrt-
messer 225 km/h an. Obmit
Radverkleidungen noch 10
km/h dazukommen und der Herstellerwert
erreicht wird? Fiir den Reiseflug empfiehlt
mir Ralf 2400 Umdrehungen, was 185 bis
190 km/h entspricht.

Wunderbar, wie leichtgdngig sich die
Ruder bewegen lassen und wie gut sie an-
sprechen; da ist die JOB amerikanischen
Metallflugzeugen jener Ara klar Uberle-
gen. Prazis folgt sie jeder Steuereingabe,
beim 45/45-Grad-Kurvenwechsel stoppe
ich knapp zwei Sekunden. Nahert man sich
dem Stalls, wird der Tiefdecker unruhig und
warnt den Piloten. Mit vollen Klappen ist
die Stromung bei zirka 80 km/h abgeschiit-
telt —weich geht’s Gber die Nase runter, mit

»Die JOB ist
ein schicker
Flieger - ihre
flieBenden,
harmonischen
Linien.

Ralf Twellmann
Pilot und Flugzeug-Selbstbauer

einer leichten Drehung nach links. Was mir
besonders gefillt, ist die Verbundenheit mit
dem Flugzeug: Es fuhlt sich an, als ob man
direkt auf der Tragfliache sitzt und die Bei-
ne Uber die Vorderkante héngen ldsst. Gute
Flugeigenschaften, hochwertige Aerodyna-
mik, einfache Bedienung—ein Jammer, dass
die JOB aus wirtschaftlichen Griinden vom
Markt verschwand. Technisch ware sie kon-
kurrenzfahig gewesen. Na gut, mit ihrem
Spornradfahrwerk war sie
als Schulflugzeug vielleicht
nicht mehr zeitgemafs.

Zur Landung kommen
wirmit120km/hrein ... aus-
runden ... aufsetzen ... Die
will ja hinten gar nicht run-
ter/ Die Uberraschung ist
fast so grofs wie beim Start,
diesmal allerdings positiv:
Wir sind schon in Drei-

..<< punktlage! Und ich wollte

eine Radlandung machen ...
Bei einer richtigen Radlan-
dung hat man als JOB-Neu-
ling vermutlich das Gefuhl, in den Boden
reinzufliegen — so flach ist der Blickwinkel
tber die Schnauze. Dabei hat die leichte
Nose-down-attitude bei voll ausgefahrenen
Klappen kaum eine Rolle gespielt.

So unaufféllig die JOB sich in Rinteln
zwischen Cessna und CT versteckt — sie ist
ein ganz besonderes Flugzeug. Kein Klassi-
ker, nichts Spektakuldres, womit man auf
Flugtagen auftrumpfen kann. Die JOB ist
eher ein Muster fir Neugierige mit aero-
archiologischem Gespir, die Ubergangs-
phasen der Flugzeugentwicklung genau-
so aufschlussreich finden wie die Pauken-
schlage einzelner Epochen. e
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